


.Es ist eine entscheidende Aufgabe fir die ganze
deutsche Wirtschaft, durch eine Vereinfachung
der Erzeugungsprozesse jene Finsparung an Ar-
beitskrdaften und auch an Material vorzunehmen,
die ihrerseits dann wieder in der zusatzlichen
neuen Produktion verwendet werden kénnen”.

Adolf Hitler. Rede zur Eroffnung der Internationalen
Automobil- und Motorrad-Ausstellung, Berlin 1938.

1938— das Jabr, in dem Der nationaljozialiftifche Freiheits=
tampf Den erften gewaltigen Gipfel: Grofideutichland gewann, war
aud) Hohepuntt und Ab{dhlufy ded erften Kapitel8 nationalfozia=
lifti{dher Kraftverfehrdpolitif.

€8 begann mit dem 11. Februar 1933, an dem der Fiihrer die
Parole: WMotorifierung audgab. Sedhd Jabhre unermiidlider und
siclbewufiter Avbeit {hliefen ab:

Crftend mit der Cingliederung der AUbfdhnitte Ofterveich und
Sudetenland in die deutfdhe Wotorfront, aber aud) mit gefteigerten
Anforderungen an die Webrbereitfhaft und damit Webr= und Wirt=
fhaftdmotorifierung, Unforderungen, die geftellt werden miifjen,
weil Deut{dhland politifdh und wirvt{haftlidy wieder zur Grofmadyt
wurde;

3weitensd mit einer Steigerung der Kraftfahrzeugnadfrage,
Die weit iber dDad bhinaudgeht, wasd dem Warft heute zur Ver=
fligung geftellt werden fann, und mit dem Cinjaty aller irgend er=
reidhbaren Wenfden und Mittel jwedd Steigerung der Produttion;

Drittensd mit einer Verdoppelung der FJahraeugbeftdnde, aber
aud) der Cinfidyt, daff died erft der Anfang und nur ein befdheidener
Anfang der fiinftigen Kraftverfehrdentfaltung fein fann;



BViertensd mit der Vollendung desd dreitaufendften Autobabn=
Kilometers — alfo beinahe der HAlfte desd im erften Cntwurf ge=
planten Grundneged — und mit Feuplanungen, die ein Sefamt=
ney von 13000 big 14000 Kilometer umjpannen.

Um Dden gefteigevten Unforderungen der grofideutihen Ent=
wicluing gerecht 3u werden, bedarf e8 einer neuen dufierften Un=
ftrengung, bedarf e3 neuer 3ielfegungen und Nlethoden.

Ende 1938 wurde deshalb im Beveid) der Straftverfebré'mirtﬂ
{haft eine einbeitliche, mit allen Vollmaditen verfehene BVefehls=
gewalt {tabilifiert. Dag 3iel wurde bezeidynet:

Sorderung, Gleidh{daltung und Sujammenfafjung aller an der
Wotorifierung avbeitenden Krdfte, BVefeitigung aud) der leten
organifatorifhen oder fistalijhen Hemmungen, die dem Cinfas
von Kraftfahrzeugen im Wege ftehen Eonnten, vor allem aber
Rationalifierung der Kraftfahrzeugwivtfhaft durd) dufierfte Sypen=
befdhrdntung und =normung. Oied ift in wenigen Stidhworten dasd
Programm desd neuen AUrbeitdabidhnittes,

Die Parole lautet:

Deniger Typen (
im grofieren Deutfchland




Der Dolkswngen — Einljeitstyp der
Mafjenmotorifierung

Seit der Madtiibernahme fiillen Jabhr flir Jahr hunderts
taufende motorbegeifterter VoltSgenoffen die Automobilausftellungen
ded DOritten RNeiches. Jeder, aud) der Volfdgenofje mit dem {dhymal=
ften Cinfommen, will an der grofien Entwidlung der Wotorifierung
teilhaben, Hofft, in den BVefifg einesd eigenen Wagensd zu fommen.

Worauf fteht der laube der WMillionen aud Wertftatt und
Biiro, deven Cinfommen trof aller Preid= und Haltungsdtoiten=
fenfungen dod) immer und immer wieder nidht audrveichte, um einen
der vielen deutfdhen Kleinwagen zu faufen und zu halten?

Cinzig auf dem Wort desd Flihrervs:

»&3 ift ein bittered Oeflihl”, fo fiihrte er AUnfang 1934 bei der
Croffnung der Automobilausditellung aus, ,von vornhevein Willionen
braver, fleifjiger und tichtiger MWitmenfhen von Der Venugung
eines Verfehrdinftrumentes ausdgefhloffen 3u wifjen, dasd gerade
fliv diefe in ihren fonftigen Lebendmoglidhfeiten befdhyrantteren
Sdidyten nidht nur niiglidy fein fonnte, fondern ibhnen vor allem
audy an Sonn= und Feiertagen ur Quelle eined unsd befannten
freudigen Oliidesd wiirde.”

»E3 ift daher Der Wille der nationaljozialiftifthen Staatsfiihrung,
durd) die Forderung Ded Automobilwefend nicht nur die Wirt=
fdhaft anzuturbeln und Hunderttaufenden von NWenfdhen Arbeit und
Brot 3u geben, fondern damit auch) immer groferen Wafjen unjeres
Boltes die Gelegenbeit zu bieten, diefed modernfte Verfehrdmittel
3u erwerben.”

Auf der Internationalen Automobils und MWo-=
torrad=Ausftellung 1939 fteht zum evftenmal Der

deutide Voltdwagen, der Wagen, durd) den das
Wort ded Flihrevsd eingeldft wivd,
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Aiemand witd unterfhdgen, wasd die deutfhe Anutomobilinduftrie
in den {hweren Jabhren bid zur MWadytiibernahme und in den Auf-
fchroungsjahren feit 1933 bejonders aud) auf dem Gebiet ded Klein=
wagenbaus geleiftet hat. 3In unermiidlidher Kleinarbeit wurde von
hochbegabten Ingenieurven Ddie Leiftungsfabigleit, die Verfebrs-
fidherheit, der Tabrfomfort Ddiefer Wagen bid zu einem aufier-
ordentlihen Grad gefteigert. Dabei wurde jede Mdglichfeit Dder
Koftenevfparnid und Preidfentung ausdgenust und dafiiv Sorge
getragen, dafi auch die Daltungstoften diefer Fabhrzeuge immer ge-
ringer wurden,

So erveidhte Der deutiche Kleinwagen in den leten Jahren einen
bohen Reifegrad, mit dem aber audy weitere ftarfe Koftenfentungen
und Preidab{chldge unwabhridheinlich wurden.

Qlur von einer {iber die bigherigen NWafie weit hinausdgehenden
Sufammenballung produttiver Krdfte und mafdineller Cinvidytungen,
von Der Organifation einer Waffenerzeugung, wie fie diejer Kon=
tinent noch nidyt gefehen bhat, der Ausbringung von Serien, die in
pie Hunderttaufende gehen, waren entfcheidende Fort{chritte zu er-
warten,

Am 26, Mai 1938 legte der Fiihrer in Fallers-
leben den GOrundftein 3um Voltdwagenwerf, der
grofiten Automobilfabrit der Welt.

Motorifierungserjolge und
Motorifierungsnusfichten

ANiemand fann und wird die MWotorifierungderfolge unterfddgen,
die in Dem erften nunmehr abgefdhlofienen Ubfdhnitt national=
jozialiftifther Kraftverfehrdforderung, nidt zulet aud)y danf Dden
Leiftungen der deutidhen Uutomobilinduftrie, erzielt wurden.

Der Abfaty von Perfonentraftwagen, der 1932 auf 41000 Ein-
beiten abgefunfen war, fonnte bid 1936 verfiinffadyt werden. 1936,

4



I @5’”’”

1937, 1938 fanden Jabr fiir Jahr mehr ald 200000 Perfonen=
fraftwagen den Kdufer.

Damit wud)d aber auch die 3ahl der Kraftfahrzeugbejiter.
Waren 1932 erft wenig mehr als 1/, Million Perfonenfraftwagen
in DBetrieb, {o wurden 1938 in Grofideutfhland fdon rund
1,3 MWillionen Automobile gezahlt. Aber aud) nad) diefen Crfolgen
blieb Deutfhland ein verhdltnidmdfig niedrvig motorifierted Land:
denn wdhrend bei und etwa 35 big 40 Millionen Crwerbstdtige
iber rund 1,3 Millionen Automobile verfiigen, hat in den Ver-
einigten Staaten bei einer Veftandsziffer von faft 25 Willionen
Perjonenfraftwagen {hon jeder zweite Erwerbstdtige ein eigenes
QAutomobil,

Die Hoffnung, unter den fiberfommenen Produttionsbedingungen
und Organifationdverhdltnifien dbhnliched wie die Umeritaner, ja,
nur einen Kraftwagenbeftand von 6 big 7 Millionen 3u erreichen,
war gering. Die MWotorifierungswelle, wie {ie durd) die national=
fozialiftifche Kraftverfehrspolitif feit 1933 ind Rollen fam, erfafite
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vor allem Bevdlterungsfhidhten, denen der Kraftwagen an erfter
Otelle Dilfsmittel ihrer beruflichen ITdtigleit ift: den grofen Stand
der mittleren und fleinen Gewerbetveibenden, Handwerfer und
Kaufleute, Diefe bezablen aber die Kraftfabrieugtoften nidt aus
fhrem Privateinfommen, fondern wirtfhaften fie aud dem Vetrieb
beraus, deflen Leiftung durd) den Kraftwageneinfaty erheblich ge=
fteigert wird.

AW die Willionen aber, die in Werfftatt und Biivo mittlere
oder fleine Stellungen einnehmen, die den Kraftwagen ausfdhliefi-
lich privat, d. b. fiir fid) felbft und die eigene Familie, verwenden
wollen und, was dasd CEntfheidende ift, aud dem CEinfommen be=
3ablen miifien, waren mit wenigen Audnabhmen nady wie vor nidht

in der Lage, felbft den billigften und {parfamften Kleinwagen zu
taufen.

Wie fehr {ie {ich bemiihten, dennod) an der Wotorifierung teil=
subaben, zeigen Der aufievordentlihe Unftieg ded Kraftradabiates
feit 1933 und der Hobhe Anteil, den die Lohn= und Gehaltsempfdanger
davan DBatten. 1938 wurden 276000 Krvaftrdder, davon etwa
165000 an Arbeiter und Ungeftellte, verfauft.

Crft der Volfdwagen wird diefen breiteften
Sdidten der deutfdhen Bevolferung die Krvafts
wagenhaltung ermoglidhen und damit eine neue
Cpodhe dDer Deutfdhen Wotorifierungeinleiten.

Nusfahrzeuge in front!

Die Motorifierungdaufgabe umfhliefit fehr wviel mehr, ald
mander motorbegeifterte Voltdgenofie vermeint. Der einzelne
fieht vielleicht nur dad Beftreben, einem immer groferen Kreid
veutfher Menfhen die Kraftwagenhaltung zu ermdglichen und fo
sur Lebendbereidherung beizutragen. Aber die Motorifierung
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ift vor allem eine Frage der Lebend{icherung, 0. h. der Webhr=
wirt{dhaft und Webhrbeveitidhaft, und eine Frage der CEntwidlung
und Beffergeftaltung des Gditerverfehrs.

OSdon im Herbft 1937 war zu evfennen, ,daff der Verfehrs-
apparat in Deutfhland den Unforderungen ciner Wirtfhaft, die
aug der Crftarvung gelsft unter einbeitlidher Fiihrung alles daran=
fetit, um Ddie ihr gegebenen produftiven Kvédfte voll zu entfalten,

" in 3eiten befonderd gefteigerter BVeanfprudhung faum nod) ge-

wadyfen ift”.

Unzuveichend blieb vor allem audy die 3abl einfabereiter Nut-
fabrzeuge. Seit dem Umbrud) war es 3war gelungen, den deutfchen
Laftfraftwagenpart zu verdoppeln, fo dafi Witte 1937 immerhin
etwa 320000 FTabrzeuge vorhanden waven, aber allein der Ver=
- gleid)y mit den Laftfraftwagenveferven der weftlihen Demofratien
liefy evfennen, dafiy diefer Veftand fiir Deutfhland nidyt audreidht.

Um die Jahreswende 1937/38 ent{chlofy ficdh Dedhalb der Reidys=
verfehrdminifter, durd) neue enervgifhe Wafinahmen den Laftfraft=
wageneinfay in der Wirtfdhaft fdhneller voranjutreiben.

Am 2. Februar 1938 erfdhien dad Sofort=-Programm 3ur For=
derung des Oditerfernverfehrs mit Laftéraftwagen, dad diefen Ver=
tebrdzweig von allen Befdrdntungen Hhinfidtlich dev Urt der 3u be-
fordernden Oditer Dbefreite und fomit die Cinfaymoglidyfeiten Des
Laftraftwagens bedeutend erweiterte. Schrittweife wurde dann aud
die Operre, weldhe TMeuunternehmer von der Betdtigung im Gfiter=
fernverfehr aurficfhalten follte, gelodfert, und im Juni 1938 auf-
gehoben, Dasd Verhdltnis von ReidS-Kraftwagen=Vetriebsverband
und Spedition wurde neu gevegelt. Der Spediteur, der befondersd
geeignet ift, der Laftfraftwagenverwendung neue Wege 3u babnen,
tann fid) nun aud) im Gfiterfernverfehr frei betdtigen.

Alle diefe Mafnahmen warven fiir den Seftor Gfiterfernverfebhr
mit Laftfraftwagen von grofier Vedeutung. AUber dasd Problem der
Steigerung des Nutsfahrzeugeinfates hatte fidh inzwifchen grund=
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faglich gewandelt. Der Lafttraftwagenabfatg war nidt mehr von
der adifragefeite, fondern ausfdlieflich von den Lieferungdmig=
lichEeiten Der Fabrifen begrenst.

Die gejamte Wirtfhaft avbeitete 1938 auf hochiten Touven, daneben
wudfen 3ahl und Umfang der Sffentlichen Aufgaben (Vierjahres=
plan), {dlieflih wurden im Sommer und Herbft des vergangenen
Jahres — vor allem fliv das Werf der Weftbefeftigungen — bisd
su 40000 Lafttraftwagen aus dem Verfehrdgewerbe und der
tibrigen Wirt{daft Herausgezogen. Wenn trogdem grofere Transd=
portidhwierigleiten vermieden wurden, fo ift died der organifato=
vijhen 3ujammenfafjung der verbliebenen Fahrzeuge und der 3u=
fammenarbeit aller Verfehrémittel (Reidysbabhn, Sdiffahrt, Kraft=
wagen) 3u verdanfen.

Sreilid) {tieg die Nadfrage nadh ANutfabhrzeugen unter diefen
Berbdltniflen nidht nur im Kraftverfehrdgewerbe, jondern aud) in
Jnduftrie, Landwirtihaft, Handwert und Handel wie nie 3uvor.
Dem privaten NWtarft fonnten im Jahr 1938 rund 57000 Liefer=
und Lafttraftwagen und 21 000 Sugmaidinen ur Verfligung geftellt
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werden gegen rund 50000 bzw. 11000 im Jahr 1937. WUber aud)
diefe Mengen reidhten bei weitem nidht aus, um die adfrage 3u
decfen,

Diefer 3uftand madite neue und einfdneidende Wafinahmen er=
forderlidh. Hinzu famen die Crfahrungen ausd der grofien Be-
laftungsprobe des Kraftverfehrs im Jahre 1938, Hier wurde unter
Beweid geftellt, daff der Laftbraftwagen nidht nur fiiv die Webhr-
madt, fondern audy filr die Wehrwirtfdyaft von entfheiden=
der Bedeutung ift. Weiter wurde erfannt, wie fehr e darauf an=
tommt, im Crnftfall {iber moglichft einbeitliche Typen 3u verfiigen.

Mehr Laftkraftiongen durdy
JTypenrationalifierung

Wit nationaljozialiftifher Entihlofienheit wurden die Folge=
rungen gezogen. Am 15. RNovember 1938 fetste dDer BVe-=

auftragte fiiv den Vierjahredplan den General=
bevollmdadytigten fiir das Kraftfahrwefen ein, Diefer
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griff die gewaltigen Uufgaben an einem, aber dem ent{dei=
denden Punft an, indem er alle @rafte auf die Lojung des
Sypenproblems$ vereinigte.

Cine Uberfiille von Kraftwagen= und Kraftradtypen wird Heute
nod) in Serien gebaut, die meift {iber wenige taufend, zum JTeil
fogar fiber einige Hundert Stiid im Jabr nidht hinausgehen. 3In
abfebbavrer 3eit wird diefer 3uftand befeitigt fein.

Wie tief der Sdnitt geht, 3eigt die Tatfade, dafy man im Be-
reicd) des Lafttraftwagenbaus nod) im laufenden Jahr von 113 auf
14 bi8 15 Typen herunterfommen wird. Von 150 Kraftradtppen
werden etwa 120 fortfallen, von 20 Dreivadtypen etwa 16 bis 18.
Bei den Perfonentraftwagen wird den individuellen Bediivfniffen
und Wiinfhen der Kduferfhaft ein gewiffer Spielvaum gelafjen,
aber audy bier fteht eine ftarfe Typenbefdyrantung in Ausdjidt.

Die Typenrationalifierung bedeutet eine vdllige Um= und Re-
organifation Der deutfhen Kraftfahrzeuginduftrie. Die Produftion
wird 3wifdhen den Fabrifen planmdfig neu verteilt. Wenige Typen
in den wenigen Gréfientlaffen fidhern die vationelle Audwertung
der RKapazitdt der einzelnen Werfe. Diefesd gilt fowobhl flir Per=
fonentraftwagen al8 aud) fiiv Lieferfraftwagen, Krvaftrdder,
Sdlepper, Sonderfabrzenge und Aufbauten.

Das Inftitut fiir Konjunteurforfhung hat in ver{dhiedenen Ar=
beiten {dhon friihzeitig auf die Jlotwendigleit diefer Typenbereini=
gung hingewiefen. Die CEntwidlung der Robftoffz, Arbeitd= und
Bertehrdlage fowie die Srfahrungen ded legten Jabhres haben eine
vadifale L6fung ded Problems fdhneller erzwungen, ald viele er=
wartet haben,

Die Typenvationalifierung wird vor allem

1. erbebliche Wrbeitstrdfte nidht nur in der eigentlichen Kraft=
fabrzeuginduftrie, fondern aud) in der Teile= und Jubehorinduftrie
freijetsen;

2. bedeutende Einfparungen an Waterial und Robftoffen durch
vationellere Produftiondmethoden, aber aud) durd) Lagerabbau in
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nduftrie, Handel und HDandwert (Crfasteile) bringen. Dag ein=
gefparte Waterial und die freigefetiten Wrbeitstrdfte werden e er=
moglidyen, dafy Der Engpafi, in dem ficdh) die Kraftfahrzeugproduttion
beute befindet, {iberwunden, 0. §. die Crzeugung wieder an die Nach-
frage berangefiihrt wivd;

3. Koften= und damit Preidfenfungen Herbeifiihren, die der Wirt-
fhaft die Anfdaffung von Kraftfabrzeugen evleidhtern, d. bh. die
Nadfrage fteigern werden. Aud) die Crportmdglichfeiten werden
hierdurd) audgeweitet,

Die Typenberveinigung wird befonders aud)y durd) bewufite
Oleidyfhaltung von Webhr= und Wirt{dhaftdmotorifierung fider=
geftellt; denn Damit wird die Jerfplitterung in wirtfhaftd= und
wehrmadytdeigene Tppen befeitigt, die den Cinfa und den Nad)-
fdhub von Laftfraftwagen im Cenftfall ftart evfhweren wiirde.

SGropdeutfche €inheit und Krnftverkehr

ANad) der Heimbehr der Oftmart und ded Sudetenlandesd galt
ed unddft und vor allem, die wiedergewonnenen Gaue mit dem
Ultreidh organifd) zu verbinden und nabtlod zu verfhmelzen. Ver-
tebrafiibrung und Vertehrdwirvtfhaft hatten im Rahmen diefer ums-
faffenden Aufgabe die Cinbeit ded grofideutihen RNaumed fider=
suftellen. Die Verfehrdwege und Verfehrdmittel waven fo auss
suriditen, dafi fie den Unforderungen eined gefteigevten Oiter-
audtaufds und Perfonenverfehrsd im grofieren Deutfhland genfigen.

JIm Bereid) ded Kraftverfehrs war zunddft da8 Strafenwefen
den neuen Aufgaben entfprechend auf- und auszubauen.

Im Dritten Reid) fteht im Mittelpuntt aller
fonftruttiven Strafienplanung die Autobahn, Dem
Nationalfozialismug find diefe BVahnen Trdger cined zublinftigen,

gewaltig gefteigevten Verfehrs, Ausdrud der geficherten Cinbeit
ded Reidhs,

n



Symbol und ZTat 3ugleich war deshalb der Spatenftid), mit dem
der §iihrer am 7. Upril 1938 am Walferberg bei Salzburg den
Bau der erften oftmdrtifden Autobabhn erdffnete, ebenfo die Feier=
ftunde vor den Toren Egers am 1. Dezember 1938, mit der die
Arbeiten an der erften fudetendeutihen Autobabhn begannen.

eben dem Autobahnbau wurde die Umgeftaltung und Ver=
befferung ded {iberfommenen Landftrafien- und Wegewefend in den
wiedergewonnenen Gebieten unverliglih und auf breiter Front in (
Angriff genommen. Autobabhn= und Strafienbau bHalfen, (aud
dort) einen erheblidhen Teil Der arbeitSlofen Voltsgenoffen fo-
fort dem Clend der LUntdtigleit und Hoffnungslofigleit 3zu ent=
reifien.

Aber audy die Wotorifierungdaufgabe ald jolde wurde durd
den Anfdhluf wefentlich erweitert. Die wiedergewonnenen Gebicte

Wer kaufte 1938 die Rersonenkraftwagen?
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waren unter dem wirtfhaftlichen und politifhen DOrud der fhweren
Nadyfriegsjahre verfiimmert und verarmt. Dementfprechend war
die Yudriiftung der Vevdlferung mit Perjonen=, die der Wirt{dhaft
mit ANusfahrzeugen fehr geving. Die Oftmart verfiigte {iber nur
34000 Perfonentraftwagen und 15000 Lafttraftwagen; auf
155 Einwobner entfiel dort evft ein Perfonentraftwagen, im Alt=
veich {dhon auf 53 Cinwobner. loch {dhlechter ftand ed mit dem
Kraftverfehr ded Sudetenlandes.

Nady dem Anfdylufy gilt e8, die Motorifierung in den wieder=
gewonnenen Gebieten devart 3u fordern, dafy auch dort der Stand
ved Altreichsd erveicht wird. Diefe Aufgabe wird nidht mit einem
Sdlage zu [Bfen fein, fondern Sdyritt fiir Sdritt und in dem
Wafe, in dem esd gelingen wird, die wirtfhaftlihen Krdfte aud
diefer Gebiete ur Entfaltung 3u bringen.
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Griferer Binnenmarkt — giinftigere
Produktionsbedingungen

Die Auffiillung ded Tehlbedarfd an NMotorfahrzeugen in den
wiedergewonnenen Oebieten ftellt zunddft — aud) wenn man die
Leiftungsfahigteit der heimifdhen Werfe berviidfichtigt — eine 3u-
faglide Belaftung der deutidhen Kraftfabrzeugwivtidhaft dar. Auf

[angere Sidyt aber bedeutet die ftarfe Ausweitung des Kraftfahr=

seugmartted eine wefentlide Stdrfung der eigenen Jutomobil=
induftrie, Jegroferder Binnenmarftift, umjogrofer
tonnen die Serien fein, die produzievt werden, um
fogrofier t6nnen die Anlagen fein, um fo gevinger
find dDie PBroduttionsdfoiten. Man denfe an dad Beifpiel
der Vereinigten Staaten von Amerifa: dem gefhlofienen BVinnen=
marft der 120 Willionen verdanft die Automobilinduftrie derv
U &. QA. ihre unvergleichlidhen Mafe.

Moglichkeiten und Aufjgaben in Siidofteuropn

Der deutiche Kraftfabrieugerport erveichte im Jahr 1938 faft
150 Mill. RA. 3n diefer Summe ift die erhebliche Jeile: und
Notorenausfuhr Deutfhlandsd nod) nidht einmal eingefdloffen. GHe=
geniiber Dem Tiefftand vor der Wadtiibernahme bhat fich die deutidye
Kraftfahrzeugaudfuhr etwa verfiinffadt.

Diefe Erfolge 3u bhalten, 3u fidern uad wenn moglidh ausdzu=
bauen, ift eine der widtigften Aufgaben der deutfhen Kraftfahr-
seugwirtihaft. Wadbedeutetindiefem 3ufammenbhang
der Anfdhluf?

Cr fdhlug die Briide zum fiidofteuropdifhen Raum, 0. h. 3u
einem Der widtigften Crpovtmdrfte der deutfdhen Kraftfahrzeugs
induftrie.
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Bulgarien, Griechenland, Sugoflawien, Rumdnien, die Iilirfei
und Ungarn nahmen fhon 1937 vund 15 v. . der deutfhen Kraft-
wagen= und Kraftradausfube auf.
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Wit den Ereigniflen des Jahres 1938 haben fich die politifdyen
und Damit audy die wirtfhaftlichen Krdfteverhdltnifie im {iidoft=
europdifthen RNaum weitgehend gewandelt. Die Vorausfegungen
flir eine engere 3ufammenarbeit jwifdhen Grofideutidhland und den
Ldndern des Siidoftens {ind fehr viel glinftiger geworden. Diefe
Ldnder — Dderven Wirtfhaft fich meift nod) auf einer verhdltnis-
mdafiig niedrigen Cntwidlungsftufe befindet — arbeiten heute mit
grofier Anftrengung und Folgeridhtigleit an der Entfaltung ihrer
Produftivfrdfte, an der Cr{dhliefung der Rohftoffvorrdte, an der
Jnduftrialifierung ufw, Die Verwirtlidhung all diefer Vldne hangt
in weiteftem Waff von dem Auf= und Ausbau ded Verfehrdwefens
ab. DBor allem ift fiiv eine audreidhende Motorifierung 3u forgen.
Die deutfde Kvaftfahrzeuginduftrie hat hier eine
grofie Chance, da Ddie Lander ded Siidoftens iiber eigene
Kraftfahrzeugfabrifen nidt verfligen und nod) lange auf die €in=
fubr angewiefen fein werden.
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Ausblick

3m grofeven Verband fet die Deutfche Wotorfront 3u einem
sweiten Vorftofs an, deflen Breiten= und Tiefenwirfung fidhy faum
ab{chaten (aft.

1939 wird freilidy zunddft ein Jahr des LUlbergangsd fein, in
dem f{id) die notwendige Jleugruppierung der Krdfte vollzieht, und
damit ein 3abr aufievordentlidier organifatorifher Arbeitdleiftungen. g

Die Verforgungslage diivfte fid) im laufenden Jahr im ganzen W
faum wefentlich andern.

Starter ald bisher werden fid) alle Krdafte auf die Forderung
des Nusfahrieugeinfates fonzentrieven, denn {iber allem fteht alg
oberfted Gebot:

Bie Bicherung
Des groferen Deutfchlands

Februar 1939. Herausdgegeben vom Inftitut fiir Ronjuniturforjdhung im uftrag ded Reid)s-
nerfehrdminifters, Drud; Markijche Dructanitalt W. Hentichel ®.-G., Verlin N 65
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